
Un pont dans l’estuaire du Saguenay
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Plan de présentation

• A) Historique  (3-16)

• B) Nouveaux traversiers (17-22)

• C) Ponts références (23-39)

• D) Pont à La Boule (40-49)

• E) Ensemble (50-53)

N.B.: Les sujets suivants entre autres sont disponibles sur www.ponttadoussac.ca
Environnement, Sécurité routière, Route dissuasive, Syndrome de la traverse

Conséquences sur l’économie, Temps perdu, Imprévisibilité des déplacements etc.
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Un peu d’histoire et d’études…

1931: Edgar Rochette, député et futur ministre

1973: Étude Gagnon Monti Nadon Freeman (Annexes H1,H4) , Freeman & Fox 
Londres (Bosphore 1)

1974: Contre étude du MTQ par R. Hamelin

1976: Thèse Maitrise en économie $ (2014) (Annexes J3, J4, J9)

1979 A : Lucien Lessard  1979 B : M-C Lévesque

1986 : Pierre Brisset architecte et al. 

1999: Opportunité Naturam-Génivat-MTQ

2009: Impact SNC-Lavalin/Génivar
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Études Monti 1973 et 1976
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Étude 1979A
du Ministre Lucien Lessard

Site optimal déterminé par 
ingénieurs-experts montréalais 
et new-yorkais:
• La Boule, en amont des 

lignes de H-Q
• 4 voies surélevées
• Routes d’accès vers La Boule  

évaluées par le MTQ à 65M$ 
(2015)
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Étude fantôme 1979B 
des fonctionnaires
• À l’insu du Ministre (B1,B2)

• Pour discréditer la région et 
le projet (B7,B8, B9)

• Carte faussée (B5,B6)

• Tracé P4 contredit les experts 
• Fonctionnaires sans 

profession connue?? (B3)

• Une région en déclin??? (B9)

• Pourquoi?
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Étude 1986
Brisset et al.
• Site optimal La Boule
• Architecte 30 ans de travail 
• 2005:  tunnels autoroutiers.
• Demande au MTQ  site 

optimal :1.4G$ selon 
Consortium??

• Aujourd’hui membre actif de 
La Société du Pont.
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Étude Naturam-Génivar 1999

• Retient tracé P4 faussé de Étude 1979B .(1420m vs 1,200)

• Chiffres faussés, omis ou gonflés. 

• TUNNELS AUTOROUTIERS ???? (660M$(2015) (E28)

• Erreur calcul (84M$(2015)) 
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Les deux traçés
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1150m

1360m

1420m
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1360m



Recommandation de diminuer l’élévation du tablier
de B&T
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Étude d’impact 2009
(Consortium SNC-Lavalin et Génivar)

ÉTUDE D’IMPACT DU PROJET DE CONSTRUCTION D’UNÉTUDE D’IMPACT DU PROJET DE CONSTRUCTION D’UN
PONT AUPONT AU--DESSUS DE LA RIVIÈRE SAGUENAY,DESSUS DE LA RIVIÈRE SAGUENAY, MUNICIPALITÉS MUNICIPALITÉS 
DE TADOUSSAC ET DE BAIEDE TADOUSSAC ET DE BAIE--SAINTESAINTE--CATHERINE, CATHERINE, 
MRC DE LA HAUTEMRC DE LA HAUTE--CÔTECÔTE--NORD ET DE CHARLEVOIXNORD ET DE CHARLEVOIX--ESTEST

Consortium SNC-LAVALIN / GENIVAR
No de dossier :  603132-Q94062

Contrat no : 3550-01-AC05

ÉÉTUDE DTUDE D’’IMPACT SUR LIMPACT SUR L’’ENVIRONNEMENTENVIRONNEMENT

Volume III : Annexes au rapport principalVolume III : Annexes au rapport principal

Avril 2008Avril 2008
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• Septembre 2001: 2M$ Consortium SNC-Lavalin et Génivar

• Août 2009: Publication ( 5 ans de retard)

• Coût du pont X2 : 253M$ en 1999 à 712M$ en 2004.



2009: 
Justification et 
chaise musicale 
au MTQ
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Et des études… SNC 2009 (2) 

Site P4 près des traversiers:
1. Longueur: 1350m
2. Élévation: 140m (Sud) et 112m (Nord)  (COWI 88m???) 
3. Largeur: 25m, 4 voies.
4. Pente: 2.1% 
5. Coût Pont: 712M (2004) ou 860M$ (2015)
6. Coût Pont et route: 1 Milliard$ (2015)

Site P1: La Boule : 
1. Coût: 1.4 Milliard (dont 430M$ viaducs autoroutiers)
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Mégatraversiers pour mégapelotons
110 équivalents autos au lieu de 75?
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Traversiers: décision soudaine



Pourquoi des Traversiers neufs à Tadoussac?

• Août 2009: Publication Étude d’impact 2009 
• Septembre 2009:  Annonce 2 traversiers (N. MacMillan)
• Coûts prévus: 120M$ plus des travaux à quai de 50M$
• Total prévu: 170M$ (Réel à ce jour: 320M$)
• Échéancier 2 ans (Réel à ce jour: 9 ans)
• Mars 2010: Rencontre SPS et Vice Première Ministre 

Normandeau à Baie Comeau

Voir annexe :K25 à K28 sur www.ponttadoussac.ca
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Rencontre G Farrah,
PDG de La Société des Traversiers

Rencontre PDG STQ George Farrah, député Marjolain Dufour, 
Président SPS J-G Rouseau et V-P P. Breton.  Février 2010

a. Megatraversiers polyvalents: Pas obstacle au pont.

b. STQ en silo: sécurité routière ou conséq. MTQ $ et 
accident.

c. Aucune analyse ou consultations (Syndrome, Pelotons)

d. Davie en préfaillite

e. Emplois STQ 

f. Ignorance des utilisateurs et nord-côtiers
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Conséquences de remplacer des traversiers 
prématurément

• Traversiers et quais: 320M$ et +

• Modifier vieux traversiers: $39M

• Aires d’attente: B Ste Cat, 6M$ Tadoussac, ??? M$

• Coûts totaux augmentés. Masse +30%

• Économie annuelle croissante: 15M$

• Mega pelotons
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Des mégatraversiers pour des mégapelotons
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• Pelotons de sortie augmentés de 50% (sur route avec 
espace de dépassement saturée)

• Attente été de 13.5 min à 20 min (Voir annexe E21)

Le syndrome de la traverse?



G
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Les ponts référence
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https://www.youtube.com/watch?v=2_wDCu
MIMs4&t=6s



Le pont Hardanger, Norvège
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Au-delà des études… la réalité

• 2 voies avec piste cyclable (15m) portée principale de 1,310m.
• Remplace traverse de 10 minutes à intervalles de 20 à 60 min. 

achalandage de 2000 véh. DJMA.
• Tadoussac (2450 véh./jour DJMA)
• Coût Hardanger: 258M$C (2015) (2 voies + 1) 1,310m
• Coût Tadoussac:  860M$C (2015) (4 voies) 1,350m

Pourquoi en Norvège on privilégie un pont au maintien des 
traversiers?

Voir Youtube: La chasse aux ponts.
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Pont et tunnel Hardanger
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Des exemples concrets de coûts
(pour les ponts sans les approches)
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Ponts Année Longueur
Portée

centrale

Largeur Élévation Description Coût

Hardanger (Norvège) 2013 1.31 km 
T.:1.38km

14.5m 55m 2 voies + piste
cyclable

258M$

Hoga Kusten (Suède) 1997 1.21 km 
T.:1.87km

17.8m 40m 4 voies 200M$

Narvik (Norvège) 2017 1.14 km
T.:1.50km

13.8m 40m(air)
30m(eau)

2 voies 70m 
piliers ds eau

250M$

Tadoussac (étude
2009)

2009 1.35 km
T.:2.1km

25m 140m (S)
112m (N)

Pente de 2.1% 860M$ 
(en 
$2013)



Le pont Halogalandsbrua (Norvège 2017)
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Tablier du pont Halogaland
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Construction du pont de Narvik ,Juin 2015
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Le pont étalon: Halogalandbrua Juin 2017
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Pont Halogaland : Septembre 2017
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Pont Halogaland Septembre 2017
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Le Pont  Halogalandbrua par COWI

• Narvik, Norvège (Ouverture 2018). 
• Portée centrale 1,145m, largeur 15m pour 250 M$CAN. (roc)
• 2 voies routières et 1 multifonction 
• Longévité: 200 ans
• IDEM La Boule à Tadoussac.
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Dragunn Klaasen Ing.: contremaître-chef, Vegvesen
Kurt Grundwald Ing.: Resp. partie acier, Vegvesen
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Un des torons qui forment 
les câbles porteurs

Un câble d’accrochage du 
HalogalandBrua

Des technologies modernes



Conditions de succès
selon ingénieurs de Vegvesen Statens

Soumissions internationales 
nécessaires

Donc:
• Échéancier 4 ans 
• Meilleurs prix
• Meilleures technologies
• Meilleure qualité 
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Halogalands vu de 7 kilomètres en amont
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Le site optimal: La Boule

• Lieu le plus étroit
• Près de Sacré-Cœur sur le fjord
• Faible impact environnemental
• Proposé dans les études 1979, 1986 et 2015 
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Le pont à La Boule, 
Pilier nord et entrée 
du tunnel de 600m
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Pont à la Boule 
Pilier sud

et tracé routier à 
flanc de montagne.
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Techniques innovatrices
La Boule vs. SNC-Lavalin/Genivar 2009

Qualité: Cables préfab, Tablier préfab, 
Gaine anti-corrosión (Chine)

Longévité: 200 ans (S&G: 100 ans)

Échéancier: 4 ans ( Étude 2009: 8 ans)

Coûts: C$300M$ (Étude 2009: 860M$)

Voir annexes G1 à G18 dans l’Étude 2015 de la 
section Études du site www.ponttadoussac.ca)
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Pont La Boule: 
Traçé routier 
d’ensemble
• Le segment 1 est à 

construire
• Le segment 2 deux 

emprunte en partie le 
rang Saint Joseph à Sacré 
Cœur sur le Fjord

• Le segment 3 emprunte 
en partie le Chemin des 
loisirs à Baie Ste Cath. 
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Pont La Boule : Segment 2

44



Route nord vers Pont La Boule : segment 1
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Pont à La Boule 2015 P. Brisset et COWI 

• Architecte à la retraite Pierre Brisset

• 2015: Visite aux bureaux de COWI à Vancouver  

• 2015: Confirmation faisabilité et estimé coûts par COWI 

• (Voir lettre: G1 à G18 sur www.ponttadoussac.ca )

• 2017: Visite Hardanger et Halogaland à Narvik en Norvège 
en juin 2017 (Ingénieurs Vegvesen) 
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Coûts Pont vs Traversiers 
Pont à La Boule

1. Coût du Pont: 300M$ , Tunnel: 60M$ (autoroutier)

2. Durée: 150 à 200 ans selon entretien

3. Entretien: 3.6M$/an

Traversiers à Tadoussac
1. Coût traversiers et quais: $320M et plus

2. Traversiers: Modernisation à 20 ans / Reconstruction aux 45 ans

Économie annuelle croissante: 15M$ et +
Plus coûts immobilisation an: 20-45-65-90-110-135 + quais, 

Travaux routiers
• Pont à La Boule: 140M$

• Traversiers: Aires d’attente, côte Tad., B.S-Cat ad Riv. Canard. 

voies de dépassements (40 Km de voies simple): 140M$
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Rappel des conditions de succès 

1) Éviter les intermédiaires
2) Transparence des acteurs gouvernementaux
3) Tracé optimal à La Boule 
4) Entente de gré à gré  Expert concepteur canadien COWI
5) Soumissions internationales de constructeurs expérimentés.
6) Présence active et continue des citoyens.
7) Ensemble de Terre-Neuve à Québec.
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Agir ensemble: Des appuis…

1) Coalition Union 138: Achèvement de la route 138 liens fixes 

2) Terre Neuve et Labrador; Tunnel, PLC 

3) Charlevoix 

4) Premières nations

5) Table des Préfets de la Côte Nord et de Charlevoix est.

6) Résolutions congrès PLQ et PQ 

7) Discussion PMs: TN&L et QC (Route Basse CN )

8) À venir: Terre Neuve et Labrador(Voisins et utilisateurs)

9) Potentiel:600,000 personnes le long de la 138
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Agissons ensemble!

• Vous avez des talents: communication, internet, génie civil 
ou autres, joignez-vous à notre comité technique

• Questions? Commentaires? Joignez-nous !

Notre page Facebook

info@ponttadoussac.ca
www.ponttadoussac.ca

Merci à Pierre Brisset pour son précieux support!
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Le pont de Tadoussac
Pour lever la «barrière à l’entrée» du nord-est canadien
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