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Au lecteur,

La Socicte du Pont sur le Saguenay a meng, sunte a la publicaton de 'lrude d'Impact de 2009, unc
analyse des ctudes anténcures dispomibles sur le pont de Tadoussac ot des longs ponts suspendus
existants sur des routes nationales. Flle a en tire plusieurs constats dont les suivants

Presier constat = Las avancces technologiques permettent avjourd’hut de construre des ponts suspendus a
longue portée sur des routes nationales a deux votes. On peut ainst diminuer sensiblement les couts tout
en cvitant dimplanter des infrastructures trop massives et partant, trop oncrenses

Dlggscrémr consiat : Les inpenteurs, dans les etudes de 1999 er 2009, ont sclecnionne un trace non
souhaitable dans Vestuaire dans Uespoir de diminuer Ia longueur des rontes dapproche vers le pont. Ce
trace, ecarre dans les émdes anrérienres 4 1999, oblige 1a consrruction d'une strucmre massive ef d’un
viaduc de pros dlun kilométre, portant le cout du projet a plus dun milliard de dollars (207 5) ou 815MS
(S04, Pourtant Vopiion optimale retenue dang les Studes antéricures a 1999 et sitace 4 La Boule, en
amont des ignes electoques. On v a proposé un pont moins long et moms coateux déa en 1979,

Traisiéme constar : Un pont répondant au besoin a Tadoussac, soit un pont a 2 voics plus unc pistc
cyclable, sur une route nationale a 2 voles, a ét¢ construit entee 2009 et 2013 sur le ford Hardanger, en
Morvege, pour remplacer un service de traversiers semblable a celul de Tadoussac sur une route moins
achalandée que la route 138, Ce ponr a coiiré CS2500 (207 7). De plus, 4 Narvik en Norvege, a déburé
en 2013 la construction dun avtre long pont suspendu d 2 vores qui s’achévera en 2007 pour le pox de
CH250M aussi. Comme il a une portée centrale identique a eelle requise a La Boule, nous avons demandd
aux experts internationauy en matiere de longs ponts suspendus, gui sont responsables de la
consrruction du pont de Narvik, leur avis sur la faisabilité er les conts dun pont de portée comparable a
celui de Narvik, implante au lieu oprimal sur le Saguenay, soir 4 La Boule, Iépérement en amont des
lignes Clectriques. Ceux-ci, déja familicrs avee Pestuatre du Saguenay pour avoir prépard le projet de
1999, nous confirment qu'un pont peut v étre constemt pour un prix vanant entee 250 ot 300 M3, Les
etudes concemant les routes d’approche et 'implantation du pont a ce site ont ¢t fattes en 1979 et les
prix furent révisés en 1993 par le MTO).

Dyevant Pévenrtualing dume réducoon du prix do pont seulement de GOOMS (207 3), et considérant les
codls des raversiers of des mstallations mobiles a qual qui avoisinent dega 200MS, nous demandons au
Mintstee des Transports de commander une étude technique mndependante a des experts en longs ponts
suspendus sur des routes a 2 voies pour préciser les couts du pont a La Boule, Cette étude technigue
powrrait inclure le tunnel de 600 métres nécessaire en nve nord et les routes dapproche,

Un calcul sommaire, a la lumiere des miormations disponibles, nous a convaincu que Pusage des fonds
publics sera réduit sensiblement lorsque le pont sera construit. Vous trouverez dans les pages qui suivent
les informarions qui permettent de comprendre que le prix dun pont propose en 2009 est hors-champ
par rapport a toutes les autres ¢tudes, et particulicrement celle des experts mtematonaux, Notre
démarche vise done i fare établie plus précisément les couts de ce projet de pont a La Boule pour
pouvorr enswite ouvrr enbn la Cote Mord, diversihier son cconomie, et assurer son avensr comme milicu
de vie.



Pour mieux mesurer les enjeux

La problematique vue par une industrie nord-cotiere

2.0. POSITIONNEMENT DE KRUGER INC.

Kruger inc. considére que plusieurs adlions pourraient contribuer @ ameéliorer l'efficacite des
infrastructures de transport routier sur la Cote-Nord. Les enjeux les plus importants
concerneant la route 138 8t 1a route 389,

2.1, Route 138 et traverse du Saguenay

Comme on le sait, de plus en plus de véhicules lourds empruntent la route 138. Le nombre
de camions-remorgques uliisant la raverse Tadoussac — Baie-Sainte-Catherine a enregistre
une augmentation de 12% par année de 19950 a 1999  Celle croissance engendre
dimportantes congestions, observées &té comme hi1.raf.. En plus des congestions, la
traversa contribue a alimenter I'image disolement qui collz a la région de la Cote-Nord.

Pour ces raisons, Kruger inc. souhaite la construction d'un pont reliant Bale-Sainte-
Catherine 3 Tadoussac et demanda au MTQ dinvestir dans des études de faisabilite gui
évalueraient cette possibilité. Kruger inc. considére ce pont essentiel 3 son développemenl
économique et 3 celui de |a Céte-Nord. Le temps d'attente 3 la traverse se tradult par des
colts supplémentaires pour tous les industriels qu ont choisl de confribuer au
développement de la région. En réduisant le cycle de transport, on rend la Céte-Nord plus
compétitive et on stimule son développement dconomigue. D'ailleurs, une concertation des
entreprises nord-cotiéres pourrait aveir lisu pour trouver des pistes d'action pour la
construction d'un pont sur le Saguenay.

Me&me sl la décision de construire un pont était prise, i faudrail sans doute attendre
plusieurs années avant le débul des iravaux. Le MTQ devrail donc ftravailier
immadiatemant & dasengorger la traverse Tadoussac — Bale-Sainte-Catherine. A cet égard,
plusieurs solutions doivent étre considérées en méame temps:® ajout de traversiers,
augmentatim:! de la capacité des traversiers existants, meilleure gestion des horaires de
traverse en fonction des difféerents utiisateurs, elc,

Or, les problémes de fluidité sur la route 138 ne se limitent pas & la traverse. Les
nombreuses courbes trop prononcées et les voies de dépassement trop rares a ['est de

Extraif du Mémaire sur la Vision des Transpaorts sur la Cofe-Nord présente au MTQ en- Janvier 2007 ,p.4-5
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Un pont a Tadoussac est nécessaire et réalisable

["avenir de la Cire-Nord esr enthousiasmant et nous devons disposer d'une roure
séeuritaire, fluide er achevée pour assurer son essor,

Le développement de la Cote-Nord est significativement contributif et prioritaire pour la

croissance du Québec,

L’haorizon nous laisse aussi entrevoir des possibilitds additionnelles découlant de la proximiné
avec la province de Terre-MNeuve et le Labrador.

Mais force est de constarer que la Core-Nord vit avec un réseau routier insulaire soumis i
une multitude d'aléas découlant de son accés par traversicr, brimant et handicapant son
développement.

Nous ne pouvons plus éore soumis 4 incerrinude er aux perturbarions relides aux bris
mécaniques des traversiers, 4 la présence de glaces, de brume, de grands vents, aux anées de
rravail, engorgements, pelotons a la sortie, retards, accidents reliés au « syndrome de la
traverse » et 4 |'absence de voles de dépassement.

Au-dela de la valeur du temps perdu, nous ne pouvens plus faire fi des conséquences de
l'imprévisibilité des temps de déplacement entre la région er les grands marchés a cause des
aléas qui surviennent inéluctablement et irrémédiablement en présence des traversiers. En
affaires, la confiance entre les parrenaires est un élément essentiel 4 la croissance. les
entreprises de la Cére Nord ne sont pas en mesure, généralement, dassurer des livraisons ou
de recevoir des biens selon le concepr du « |ust in time ». Certe imprévisibilité a un impact
sur leur compétitivité, Le temps perdu et l'imprévisibilité des déplacements aléatoires ont
des effers pervers tane pour les entreprises que pour Pensemble des ciroyens er ce sans
compter leur etter dissuasit pour de nouvelles entreprises de 2™ et de 3™ transtormation,
pour les rouristes et pour les visiteurs.

La nécessitd d'une route achevée, fluide er séeuritaire rejoine les enjeux économiques,
sociaux et environnementanxs de la Cére Mord, Seul un pont permettra des dconomies de
fonds publiques et la transition de la région Care Nord d une économie de chanrier et
d’expédition vers une économie diversifiée et modeme. Un pont 4 Tadoussac permetra
I'J’.-I["EJFL'T_'T ceile lFHIIHiLiUI]-




Comparaison de ponts existants avec ceux proposés a Tadoussac (Excluant les approches)

Pont Hardangerbrau
Norvege
250M$ (2009"‘ 201 3) ﬁ MTHojgaard

Qyjord
Pont de Narvik
Halogalandesbrau
Norvege

250M$ (2013-2017) COWIL

+175.70 Karistranda

52.40 +

(41,9 x 200 m,

225.26 m

1145.00 m
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Option a la Boule:
.(Amont des lignes HQ)
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Traverse du Saguenay {
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| | M 55\;

LTS 14—90
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‘Traverse du Saguenay
Option a Tadoussac
(Dans |'Estuaire)

900M$ (2015) (Projet 2009)
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SOMMAIRE EXECUTIF DES COUTS

Pont a la Boule versus Traversiers a Tadoussac

Pont

Colit pont = 250M3 & 300M3  (Moyenne = 275ME) B&T

Colt tunnel = 4cM5a 65ME  (Moyenne = 55ME) Génivar

Colt route = 65M$a 75M$%  (Moyenne= 7OME) MTQ (2M$/km sur 22km)*
Total couts = 360MS & 440M$  (Moyenne = 400MS)

Cout Annuel = 18M$a 22ZM$ 5% frais bancaires 40 ans

Entretiens/ans = 4MS$Sa 4M$  1+% du colt capital pont/tunnel selon rapports
Total Annuel = 22MS$a 26M$

‘Caleul du codl de nouvelies routes 2 consiniire selon ies priv unitaires du rapport 1995 tracee D ou MTO atant
ZMSem (31995) actualisé & IMBem [32015) Les valeurs de lentreten de routes seraient prises des valeurs de ces
coits sur les anciens trongons de la KMN-138 transferees aux municipalitas.

Traversiers

CoOt traversiers = 190M$ 2 210MS incluant le 68M du MTQ pour |a route coté Baie Ste
Catherine. (Selon la STQ)

Ainsi:

Cout capital = 14,0M$ a15,5M3 par annee frais bancaires (7,35% sur 20 ans)
Colt exploitation = 19,0M5 a 21.5MS  par annee (environs10%) colit capital navires
Colt 3e navire = 25MSa 3,5ME par année pour surcharge d'éte (Estimé)
Nouvelles routes = _1.5MSa 2.5M$ par année a Tadoussac estimée ci-bas ™
Colts annuels = 37,0M§% a 43,0M$ par année.

Veuillez noter qu'on parle ici d'ordre de grandeur comme le fait la firme COWI (B&T) et
non des chiffres precis puisque des expertises supplementaires sont necessaires alors

En résumé : Colits annuels pour les premiers 20 ans.

Font = 22MS a 26M3 par année tout compris. (Moyenne 24MS/année)
Traversier = 37TMS & 43M$ par année tout compris. (Moyenne 40MS$/année)

Il colterait moins cher au gouvernement du Québec de construire un pont et de
I'entretenir que de maintenir un service de traversier. Et ce, indépendamment de
tous les avantages connus sur la fluidité, la sécurité routiére et I'avenir socio-
économique de la région et de |I'Est Canadien.

**Calcul du co(t da nouvelles routes a construire dans ke village de Tadoussac, soit 'elargesement de la RN 138
direction Est jusqu'a la cdte inchuant 'ouvrage d'art au dessus du bassin de la pisciculture = 25M% (2015], disons
20ME & 20MS ou 1.5ME 5 2 6M$ par annde [Valours estimdes)
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